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El Douglas A4-B C-222 fue a combate como un avidn pintar, facil de identificar desde
tierra y en medio del apuro del conflicto. Las epealas “milagrosas” entre las defensas
antiaéreas, enseguida dieron lugar a que pilotosngcanicos tejieran a su alrededor gran
afecto y suposiciones jocosas sobre sus cualidadesmagicas. Sin lugar a dudas, fue el A-4B
Skyhawk més popular del V Grupo Aéreo de los Halesrde Villa Reynolds.

Contexto Historico

El 30 de abril de 1982 el grueso de la Fuerza deaBainglesa Sea ks
encontraba agrupada en una zona situada a undeQfl NE de —
Puerto Argentino. A bordo del buque insignia déidéa, el HMS
Hermes, se hallaba su comandante, el Vicealmiré&Baady
Woodward. Tenia 6rdenes expresas de iniciar eluata dia

siguiente a fin de cumplir la Operacion Corporgtee consistia er cormida de tiro desde la mira

de un avion argentino.

la recuperacion de la Islas Malvinas, ocupadas d&sD00 | prohahlementa in 1Al Dann

defensores argentinos dispuestos a defender iebtiernacional.



Asi, el 1° de mayo, las fuerzas britanicas ten#éamniencion de desembarcar en las Islas y
presionar la rendicidn de las tropas argentinas Bgrar este objetivo, a las 04:40 hs. de ese dia
comenzaron a bombardear con aviones Vulcan y SedeH#os dos aerd6dromos militares
establecidos en Puerto Argentino y Puerto Darvéspectivamente. Ya decididas a intentar su
desembarco, las fuerzas britanicas envian buqueSmpo de Asalto Anfibio a las costas
malvinenses. La reaccion de la Fuerza Aérea
Argentina fue inmediata. A las 16.00 horas
se lanz6 el ataque contra los buques de
desembarco, comenzaba ese dia la “Batalla
Aerea Malvinas” y la Fuerza Aerea de la
Republica Argentina recibia con valor y
gallardia su bautismo de fuego y ofrendaba
Sus primeros martires.

Araentina. (i-4-82)

Las aeronaves de la Fuerza Aérea
totalizaron durante ese dia unas 57 salidas aéneasisiones de cobertura y ataque a blancos
navales britanicos, lanzando solo contra la fl®&aokeladas de bombas. Esta es la primera
batalla librada por la Fuerza Aérea Argentina ehistoria, lo que como ya dijimos, significo su
Bautismo de Fuego. En esta épica batalla libradapestros valerosos aviadores, fue que
participo la aeronave a la que nos referiremosseisforme, el C-222, un Douglas A-4B de la
Fuerza Aérea Argentina, el cual durante el conflggria apodado carifiosamente con el mote de
“El tordillo”.

El avion

El Skyhawk fue disefiado por Ed Heinemann de Dougjiegaft Company en respuesta a una
convocatoria de la Armada de los Estados Unidosirdget de ataque para reemplazar a los
antiguos A-1 Skyraider.Heinemann opt6 por un disefio en el que se redajerainimo su
tamafo, peso y complejidad. El resultado fue urmanawe que pesaba sélo la mitad de la
especificacién de peso que habia dado la MarinaiaTen ala tan compacta que no necesita ser

plegada para su transporte en portaaviones.

Especificaciones:



*  Tipo: Cazabombardero

*  Envergadura: 8,38m

o Largo:12,48 m.

e Alto:4,57 m.

« Peso: vacio 4.600 kgs,
maximo 10.200 kgs

e Tripulacion: uno

¢ Armamento: 2 cafiones
MK-12 de 20 mm,
dibersas bombas,
cohetes y misiles. 3
puntos de carga para
armamento y cargas
varias.

*  Motor: 1 turborreactor
Wright J.65-W-20 de
3.800 kgs. de empuje.

*  Velocidad maxima: 1.052
kms/h.

*  Autonomia:3.000 kms.

En argentina

En 1967, el Douglas Skyhawk A-4B C-222 fue recib@ola V Brigada Aérea de Villa
Reynolds -San Luis-. Hasta el momento de recikie esievo material, la unidad se hallaba
equipada con los bombarderos pesados cuatrimotar lAmcoln, que ya habian llegado al limite
de su vida util. La llegada de los A-4B fue un impotisimo salto cualitativo para el material
aereo de la F.AA.

En abril 1982 con la noticia del desembarco en Mabkj; al tiempo de ordenarse el
despliegue urgente de las aeronaves de combasehbadas de la Patagonia, este avion salia de
una inspeccion mayor. En este tipo de inspecciehasion es desarmado practicamente pieza a
pieza, incluso se le remueve toda la pintura. Dagaemura, no hubo tiempo de pintarlo con el
esquema tradicional de camuflaje, convirtiéndogeeasel Unico Skyhawk que conservd a lo

largo del conflicto el color gris de la base antidxaplicada en su recorrida de mantenimiento.

“iLlega el tordillo!”

Una vez ordenado el despliegue al sur del Grupe Eaka, el capitan Antonio Zelaya
trasladd el C-222 a Rio Gallegos el 27 de abrilvéklo llegar uno de los pilotos, aficionado a los
caballos, exclamé “jahi llega el Tordillo!” apodoejconservaria a partir de ese momento. En un
primer momento se dificulto su entrada en combat#ada falta de mimetizado, aunque la

necesidad de maquinas operativas finalmente lg@lhlicombatir, y lo hizo con grandeza.

Apodado cariiosamente "El Tordillo" lucio este esga que segun distintos autores se trataba
de un esquema experimental, aunque suena muchoangisicente la version que figura en el
libro "A-4B/C Skyhawk" de Fernando Benedetto encehl comenta que, por la premura de
ponerlo en servicio para el combate, solo se lie@fad base antioxido, por lo cual el avién opero
con su particular color gris. Con posterioridadaaglierra los A-4 fueron motivo de extensas
pruebas en lo que a colores y esquemas de camsélagfiere, por citar algunos casos los A-4B
lucieron esquema en dos tonos de verde con supsriideriores en blanco(o gris segun la foto),



con posterioridad a la guerra el Tordillo fue piltacon el esquema clasico pero los tonos de
verde eran bien contrastados, también pueden Vetse en la cual aparecen pintados con
esquemas en celeste y verde, celeste y caqui y-4m &n el cual el blanco de las superficies
superiores se cambio por celeste.

Entrada en combate

1 A4-B C-222 de la Fuerza Aérea Argentina escoltartaup A4-Q de la Armada Argentina. (Fs2004). Seciarel
esquema en tono gris uniforme. En el anclaje cegmbréh una bomba de 1000Ibs de casco de acero. Natesesq
tanques suplementarios en su parte superior pose@rrén terroso caracteristico de los A4B de la éesaes el
color que el avidn deberia haber tenido duranterdicto y no se lleg6 a aplicar.

21-05-82
La primera mision de este aparato fue el dia 2indgo Ese dia, al ser evidente que la

maniobra inglesa en el estrecho

de San Carlos era el desembarco
principal y no una accion de

diversion, la Fuerza Aérea Sur
envid a todos los aviones en
servicio. Ese viernes el cielo se
presentaba cubierto. El parte

meteorolégico rezaba‘techos

bajos, nieblas y lloviznas. A las
08:30 hs del dia siguiente, desde

ESTRECHD DL SAHCARLOE

el oeste entrd un anticiclon que
a despejo el cielo y, rdpidamente, aumenté la VNiddd. Mientras tanto, en el continente, un
centro de baja, en el sudeste de Tierra del Fuageaba un frente frio con precipitaciones y
nubosidad.”

Para el amanecer, la fuerza de tareas britanick hadprado establecer la cabecera de
playa en tres posiciones: establecimiento San aslmbas margenes, y Puerto San Carlos. La

operacion choc6 con la férrea oposicion de un liddudestacamento del Ejército Argentino



comandado por el teniente primero Esteban quedatdat helicoptero&azelledel Escuadrén
Aéreo de la Br Cdo 3 RM.

Los aviones argentinos fueron enviados en treslatea las 12:30, formando parte de la
tercera oleada de ataque, el C-222 parti6 de Riedgda pilotado por el teniente Fernando
Robledo. La escuadrilla se dirigié directamentesitecho sin hacer reabastecimiento en vuelo.
Al llegar, divisaron una fragata tipo 2la HMS Argonaut que trataba de refugiarse detras de un
acantilado. La atacaron con cafiones y bombaseB8irtm explotaron, una abrié un hueco encima
de la linea de flotacién que dejo fuera de senl@sanotores y el sistema de timén, mientras que
otra impacté debajo, provoco el estallido de undera y golped el almacén de misiles Sea Cat.
Dos de éstos explotaron ocasionando bajas en sbrmmdr Luego de este ataque detdillo, la
Argonautcumpliria funciones de Centro de Informacion y @ang Artilleria Antiaérea por unos
dias mas vy, posteriormente, seria retirada delrd el Operaciones y enviada a Gran Bretafa.
Respecto de esta accidn un relato inglés del MordVar South Atlantic describe los dafios de la
HMS Argonaut en los siguientes terminos.. ‘sin embargo sus motores (maquinas) fueron
puestos fuera de servicio y perdio el timon, edtddl caldera al tiempo que los fuegos
provocados (estallido espontaneo de tres misile&C3H) causaron serios dafios antes de ser
controlados. Dos marineros fueron muertos y tresdos en este ataque. Su helicoptero Lynx
escapo a los dafos. La nave fue luego remolcadéag@lymouth.”

Las ordenes de salida para los A-4 de este ataguent TresA-4B Skyhawkindicativo
"Orion”, armados con una bomibaK-17. Tripulacion ler Teniente Mariano Velasco (C-225),
Ten Carlos Osses (C-239) y Ten Fernando Robled22@}- Despegaron de Rio Gallegos a las
13:33 hs. TrefA-4B Skyhawkindicativo 'Led’, armados igual que los anteriores. Tripulacion:
ler Teniente Alberto Filippini (C-215), Alférez Rérb Vottero (C-224) y Teniente Vicente
Autiero (C-240). Despegaron de Rio Gallegos a2a30Lhs
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El 8 de junio, conocido como el “Dia mas negroaléidta” la orden de despliegue para la
escuadrilla que integraria el avion en analisisléusiguiente: Cuatré\-4B Skyhawlkndicativo
"Dogd', armados con tres bombas retardadas por paracdii®on: atague a objetivo naval. N°
1: Capitan Pablo Carballo (C-201), despegd de RibbeGos a las 12:30 hs pero regresé por
fallas a las 14:15 hs. El 2: Teniente Carlos Rif@&e21), despego a las 11:30 hs y arribé a Rio



AREA AMPLIADA

wtt
D ﬁzo;mnnuo
Gallegos a las 14:30 hs. El 3: 1er
- Teniente Carlos Cachén (C-222),

despeg6 a las 12:00 hs y arrib6 a
las 15:00 hs. N° 4: Alférez

e,
SIRTRISTAM. SR SALAHAD

pogo  MasTN Leonardo Carmona (C-240),
despegod a las 11:30 hs y arrib6 a
o
TP RTHE AT las 14:30 hs.
fﬂm :Gm El primer teniente Carlos

Cachén partié de Rio Gallegos a
bordo del C-222. Con su escuadrilla llegé a Bahiga#8able en vuelo rasante. Al iniciar un
viraje a la derecha avist6 los buques de asalRd-@l SirTristramy RFA SirGalahad.Un misil
lanzado desde tierra paso cercamidillo de Cachon, que sin espantarse continud la coyrida
lanzd las bombas. Los impactos dieron en el celgna estructura d&8ir Tristam otras pasaron
de largo por la gran velocidad, rebotaron en elaagulegaron a la costa donde explotaron
afectando a gran cantidad de personal y material-

Poco después, y por “razones operativas”, alguadesdaviones se trasladaron a la Base

Aérea Militar San Julian, desde dond

continuaron las operaciones. Este traslasz s
aunque no se sostiene oficialmen

probablemente fue debido a la necesig

tripulaciones y personal de la base

Julidn, mas que a razones tactic®
operativas. Entre estas naves se hallab¥
C-222.

13-06-82

El 13 de junio, ultimo dia de ataques aéreos, dendrbombardear los emplazamientos de
la artilleria de camparia britanica que cafionedbs @efensores de Puerto Argentinos.

Cuatro A-4B Skyhawk, indicativoChispd, armados con tres bombas BRP. Mision:
tropas en el Monte Dos Hermanas. Tripulacion: @pitan Carlos Varela, (C-222); (2) Teniente
Mario Roca, (C-250); (3) Teniente Sergio Mayor, 485); Alférez Marcelo Moroni, (C-237).
Despegaron de San Julian a las 10:41. Navegag&abastecimiento normal.

En esta ocasion el capitan Carlos Varela despe@addulian con el C-222 para atacar la
zona del Monte Dos Hermanas. Después de naveg@ctuar un reabastecimiento normal, la
escuadrilla encabezada por ®Birdillo se lanzé sobre un campamento ubicado al norte del
Corddn Rivadavia. En uno de los modulos se endmmtraunido el Estado Mayor de los
generales Jeremy Moore y Julidan Thompson. En epesda escuadrilla de Varela atacé dos
helicopteros Sea King, mientras dos misiles, nuevdaenpor escasa distancia, le erraban al C-
222. El regreso deTordillo fue dificultoso pues el motor habia levantado teramra y

funcionaba a un 85 % de su potencia.



El regreso del Capitan Varela fue interesante. Buemal le grité-jSefior eyéctese!, jLo
alcanzaron! — el misil exploté con un fuerte resgta - jSefior, otro misil entre su avion y el
mio! — fuertes trepidaciones y temperaturas del
motor sobre el arco rojo.El Capitan Varela eyecto
las cargas y redujo acelerador, escapando hacia
un lugar para tirarse en paracaidas. Pasado un
tiempo y buscando una potencia reducida, el

avion se mantenia en vuelo. Lo pensé bien: el
caballo rengueaba pero mantenia el ritmo.

Apunté al Oeste buscando la ruta del sol, y

caballo y jinete se internaron en la inmensidad
del mar. Cuando redujo en el aterrizaje, el mowrpard. jSefior, venga a ver!, le dijo el
mecanico cuando bajaba de la cabina en platafoBEh@ompresor no tiene alabes, jse han
derretido! Una turbina no puede funcionar sin caspr. La presion dindmica del aire en vuelo
mas una providencial posicion del acelerador habéumo el milagro. El Tordillo, mortalmente

herido, habia traido a su jinete a casa, exhalahditimo suspiro sobre la pist@iatado en “Halcones
de Malvinas” — Carballo — Ed. Argentinidad)

Pese al inconveniente, esta misiébn pudo ser, tal e de mayor trascendencia del
conflicto pues casi se alza con la vida del altadaoabritanico. Los ataques del V grupo de caza
llegaron hasta el mismisimo puesto de comando dal Geremy Moore, el Comandante de las
tropas britdnicas. Las explosiones de las bomba®riuabsorbidas por la turba (suelo blando
caracteristico de las islas), y los mas altos rainggleses salvaron su vida de milagro.

El general Moore, al firmarse la rendicion, le pnet) al general Menéndez cdmo habia

logrado ubicar su puesto de comando.

Las operaciones eficaces de los pilotos que tripnlal C-222, que con gran pericia
lograron evadir la terrible defensa antiaérea déol@ inglesa, dieron lugar a que pilotos y
mecanicos, dieran a esta maquina propiedades cagicas. Sus singulares caracteristicas
hicieron que “El Tordillo” se ganara el afecto deUnidad. Pero mas alla de lo confiable y
efectiva que resulto esta maquina, fueron suslampes y mecanicos quienes lograron que se
destaque en la batalla. Sin lugar a dudas, fue4® Skyhawk mas popular del Grupo Aéreo de
los Halcones de Villa Reynolds.

Sea este trabajo un respetuoso y humilde homenlaj lrombres de la V Brigada Aérea,
gue combatieron con gallardia sanmartiniana por stugs Islas Malvinas. Es nuestro deber
como argentinos reconocer a nuestros combatiegtes, dejar jamas que caiga en el olvido la
memoria de todos nuestros compatriotas que quedpava siempre, como eternos centinelas,
custodiando nuestras tierras en el Atlantico SW.ASTRA PER ASPERA
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Capturas en simulador: Coleccién del Autor

Mapas: Direccion de Estudios Historicos de la Fuerzaa\&rgentina

Plano: Douglas Aircraft Co.

Perfil: Autor desconocido.
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